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Nir och huranviinds de nya hastighetsgrinserna?
Hastighetsgrinserna sitts framfSrallt utifrin vigens
sikerhet och standard och hur mychet vild ménnisko-
kroppen til vid krock.

Vigar inom titthebyggt omrdde ir kommunens an-
svar. Framfor allt kommer 30, 40 och 60 kam/tim bli
vanligare i titorterna.

Grundprincipama for olika hastighator &r:

30 km/tim VAgarmed blandtrafik, bostadsgator,
centrumgator och vid skolor.

40 km/tim Gatori huvudsak inom huvudnfitet, med
gingbanor samt gator med cyklar pd kirbanan.

&0 km/tim Trafikleder, vigar med stora korsnings-
avstind samt vigar dir ging- och cykelbana ir

separerad Jings viigen.

80 km/tim 90-vigar som klassas som mindre sikra
fir hastigheten 80 km/tim. Det handlar om vigar som
sakmar mittrcke eller har farligt sidoomride.

100 km/tim Generell hastighetsgrins for vigar med
mittricke. Till dessa vigar riknas 2+1 vigar, 2+2 vigar
och 1+1 vigar med mittriicke.

120 km/tim En mindre del av motorvigama. Det rr
viigar med mycket hiig sikerhet och férhéllandevis lite
trafil

En olycka kan bero pd olika faktorer, men
hastigheten har den stérsta betydelsen
far hur allvarliga féljder en trafikolycka
far. En krocki 60 kmytim motswarar till
exampel ett fall frdn fjirde viningen i ett
hus och en krocki B0 kmytim ett fall frin
dttonde vaningen.

80 bk ftim = B vinlngar

T0kmy/tim = 6 viningar

60 km/tim = 4 viningar

50 km/tim =3 vinlngar

A0 by tim = 2 viningar

20 km/tim = 1vining




Frirum (F), rum for cyklister. fotginga-
re och de lekande barnen. I frrummet
ska de oskyddade trafikanterna inte be-
hova oroa sig for motorfordonstrafik,
som 1 princip inte bor forekomma. Ut-
formningen maste utga fran gaendes och
cyklisters perspektiv och hastighet, vil-
ket mnebar detaljrikedom och smaska-
lighet med manga mojligheter till moten
mellan ménniskor. Bilfria

omraden t.ex. torg, parker, lek- och fri-
tidsomraden, avstangda gator, separata
gang- och cykelvidgar. Mopedtrafik ér
inte lamplig pa dessa platser.



Integrerat frirum (IF). rum dar fot-
giangare och cyklister &r prioriterade.
Motorfordon har méjlighet till begran-
sad mkorning men alltid med stor hin-
syn till de oskyddade trafikanterna. Lag
fart ar en forutséttning, liksom prioritet
for fotgdngare och cyklister. Vaggarna
bestar ofta av hus med entré mot rum-
met. Olika typer av aktiviteter kianns
naturliga att géra 1 rummet. Ytorna har
delad funktion. Rummen finns 1 de fi-
naste delarna av stadens nit, 1 torgbild-
ningar. 1 entréomrade. centrala offentli-
ga stadsrum m.m.




Mjuktrafikrum (M), rum som omfattar
storre delen av stadens gaturum. Vig-
garna 1 rummen utrycker ett ansprak pa
kontakt och niarvaro. Rummet bor till-
motesga manniskors ansprak att latt
samspela. Biltrafikens ytor begrinsas sa

langt det gar med hénsyn till gatornas
funktion.




Integrerat transportrum (IT). oskydda-
de trafikanter kan firdas 1 rummet men
har ringa ansprak pa att korsa det. Det
finns ocksa ringa ansprak pa vistelse 1
rummet. Viggarna vinder sig mot
rummet men har ringa ansprak pa det.
Korsningsanspraket uppkommer 1 an-
slutning till korsningar mellan de integ-
rerade transportrummen eller andra livs-
rum. I rummet har oskyddade trafikan-
ter ett ansprak pa trygghet 1 form av
andra trafikanters narvaro men utan att
samspela med dem. Gaturummet har
som regel en transportfunktion.




Transportrum (T). rum for enbart mo-
torfordonstrafik, dir gang- och cykel-
passager pa ett bekvamt och tryggt sitt
ar separerade. Viggarna vinder mte
sina ansprak mot rummet. Transport-
rummet omgirdas av barridrer, synliga
eller osynliga. Transportrummet har en
renodlad trafikuppgift.

/

-

X



REJMYRE
Hastigheter

Hunn

d LI::3JUI T
\\/\/f\\\w PG

[
;A
{
aF =1
LT
h=]
o
e J
s p—
]
=
e
)
30 kvh |
40 kil |
G0 kmvh |
inpéngs kommun
1




